Gestaltungsraum Siedlung
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3. Abgrenzung des Gestaltungsraumes Siedlung (zu Festlegung Z 5.6 Abs.1)

Mit der Festlegung des Gestaltungsraumes Siedlung innerhalb der Strukturrdume Berlin und Berliner
Umland wird das (ibergeordnete Ziel verfolgt, eine kompakte und gut erschlossene Siedlungsstruktur zu
erhalten bzw. weiter zu entwickeln. Die Abgrenzung des Gestaltungsraumes Siedlung erfolgte in mehre-
ren Schritten. Innerhalb der Strukturrdume Berlin und Berliner Umland wurden ausgehend von den
Kernstadten Berlin und Potsdam zunéchst die Gemeinden bestimmt, in denen das Steuerungsinstru-
ment des Gestaltungsraumes Siedlung zur Anwendung kommen soll. AnschlieBend wurden innerhalb
dieser Gemeinden die Flachen bestimmt, die konkret als Gestaltungsraum Siedlung festgelegt werden
sollen.

31 Bestimmung der Gemeinden mit Anteil am Gestaltungsraum Siedlung

Zur Umsetzung dieses Grundkonzeptes wurde zunachst der Kernraum des Gestaltungsraumes Sied-
lung bestimmt. Ausgangspunkt war dabei der von der Mitte Berlins und Potsdams ausgehende zusam-
menhangende Siedlungsflachenbestand. Von dem Kernraum ausgehend wurden im néchsten Schritt
die Gemeinden im Berliner Umland bestimmt, die Anteil am Gestaltungsraum Siedlung haben sollen.

Da leistungsfahige SPNV-Verbindungen von den jeweiligen Gemeinden zu den Kernstadten Berlin und
Potsdam als wichtigstes Kriterium betrachtet werden, wurden in einem Prufschritt die SPNV-
Haltepunkte im Berliner Umland auferhalb von Berlin und Potsdam daraufhin untersucht, ob sie bzw.
die dahin flihrenden Bahnstrecken eine gute Erreichbarkeit und ausreichende Kapazitaten aufweisen,
die jeweilige Gemeinde mit den Kernstadten Berlin und Potsdam zu verknipfen.

Der Prufschritt 1. Untersuchung der Bahnhofe“ wurde anhand folgender Kriterien durchgefiihrt:

1. Untersuchung der Bahnhofe (SPNV-Haltepunkte) | erreichbare Punkte

Halt einer Regionalbahn - RB / RE 1
Halt einer S-Bahn 1
Kapazitat — Mehrgleisigkeit 1
Entfernung vom Berliner S-thn-Ring 9
(=22 km =2 Punkte / > 22 bis 25 km = 1 Punkt)

Entfernung vom Potsdamer Hauptbahnhof 1
(= 15 km = 1Punkt)

Summe 6
Abschneidegrenze 3

Tabelle 3.1:Kriterien zur Identifizierung leistungsfahiger SPNV-Haltepunkte

Zunachst wurde die Art des angebotenen Verkehrsmittels (Regionalbahn / S-Bahn) betrachtet. Ein
Bahnhof, an dem sowohl eine S-Bahn als auch eine Regionalbahn halt, erhalt aufgrund der groReren
Leistungsfahigkeit und héheren Taktdichte zwei Punkte. Ebenfalls Auswirkungen auf Leistungsfahigkeit
und Taktdichte haben mehrgleisige Streckenabschnitte. Sie bieten gegenuber eingleisigen Abschnitten
mehr Mdglichkeiten, die Taktdichte zu erhéhen und sind weniger anfallig fir Stérungen im Betriebsab-
lauf. Bahnhdfe, die durch einen langeren mehrgleisigen Streckenabschnitt angebunden sind, erhalten
daher einen weiteren Punkt. Weiterhin maligeblich ist die Entfernung der Bahnhdfe zu den Kernstadten
Berlin und Potsdam. Fir die Entfernung von Berlin wurde der S-Bahn-Ring als raumlicher Bezug ge-
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wahlt, da hier aufgrund der engen Taktdichte eine schnelle Verteilung innerhalb der Stadt moglich ist.
Fur Potsdam wurde der Potsdamer Hauptbahnhof aufgrund seiner Verkehrsverteilfunktion als raumli-
cher Bezugspunkt definiert. Bei einer Entfernung zum Berliner S-Bahn-Ring von 22 km oder weniger
werden zwei Punkte vergeben, betragt die Entfernung tber 22 km und nicht mehr als 25 km, wird ein
Punkt vergeben. Einen zusétzlichen Punkt erhalten Bahnhdfe, wenn sie nicht mehr als 15 km vom
Potsdamer Hbf. entfernt sind. Die Schwellenwerte des Entfernungskriteriums sind planerisch-normativ
gesetzt und basieren auf der Annahme, dass weite Teile der Bevolkerung bereit sind, auf dem Arbeits-
weg eine der Entfernung entsprechende Fahrzeit von ca. 30 Minuten bis in die Berliner Innenstadt zu
akzeptieren. Ebenfalls planerisch-normativ gesetzt ist die Abschneidegrenze von drei Punkten. Da in
diesem Prifschritt die Mehrheit der Bahnhdfe maximal sechs Punkte erreichen konnte, wird die Ab-
schneidegrenze von drei Punkten als angemessen betrachtet. Nicht in die Bewertung einbezogen wur-
de die Taktdichte zu den Haltepunkten, da davon ausgegangen wird, dass sich der Takt bei steigendem
Bedarf verdichten lieRe. Gleichwohl flieRen die Unterschiede in der méglichen Taktdichte tber die Krite-
rien Halt einer Regional- / S-Bahn und Kapazitat hinreichend in die Bewertung ein. Die Ergebnisse von
Prifschritt 1 sind in Tabelle 3.3 dargestellt. Sie flieBen in Prufschritt 2 ein.

In dem anschlieBenden Prifschritt ,,2. Bestimmung der Gemeinden mit Anteil am Gestaltungsraum
Siedlung“ wurden die Gemeinden bestimmt, die Anteil am Gestaltungsraum Siedlung haben sollen.
Dafiir wurden folgende sieben Kriterien herangezogen.

2. Bestimmung der Gemeinden mit Anteil am Gestaltungsraum Siedlung erreichbare

Punkte
Anbindung an den SPNV:
geeigneter SPNV-Anschluss (Ergebnis aus Priifschritt 1) 2
Lage auf radialer SPNV-Achse 2
Bevolkerungskonzentration:
aktuelle Einwohnerzahl gréfer 10.000 1

Einwohnerinnen und Einwohner pro Hektar Wohnsiedlungsflache
(Uber dem Mittelwert des Berliner Umlandes)

Arbeitsplatzkonzentration:
Anzahl Arbeitsplatze grofer 2.000 1

Anteil der Gewerbe- an den Siedlungsflachen
(iber dem Mittelwert des Berliner Umlandes)

raumlich-funktionaler Verbund:

raumlich-funktionaler Verbund mit den Kernstadten Berlin und Potsdam 1
Summe 9
Abschneidegrenze 5

Tabelle 3.2: Kriterien zur Bestimmung der Gemeinden mit Anteil am Gestaltungsraum Siedlung

Aus Grinden des Freiraumschutzes, der Minimierung von Infrastrukturkosten und der Vermeidung von
Verkehr sowie CO2-Emissionen sind die Kriterien Eignung des SPNV-Anschlusses und Lage auf einer
radialen SPNV-Achse die wichtigsten Kriterien. Sie werden daher jeweils doppelt gewichtet. Wenn eine
Gemeinde Uber einen nach Prifschritt 1 geeigneten SPNV-Haltepunkt verfligt und ausgehend von Ber-
lin durch eine radiale Achse des SPNV angebunden ist, erhalt sie somit vier Punkte.
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Neben der Leistungsfahigkeit des SPNV ist auch die Bevdlkerungskonzentration von grolier Bedeutung
flr die Auswahl der Gemeinden mit Anteil am Gestaltungsraum Siedlung. Dieses Kriterium I&sst sich
indirekt aus § 2 Absatz 3 ROG herleiten:

,Die Siedlungstétigkeit ist rdumlich zu konzentrieren, sie ist vorrangig auf vorhandene Siedlungen mit
ausreichender Infrastruktur und auf Zentrale Orte auszurichten.”

Vorhandene Siedlungen mit ausreichender Infrastruktur sind Ublicherweise diejenigen, die uber eine fur
die Auslastung der Infrastruktur tragfahige Bevolkerungszahl verflgen. Es wird davon ausgegangen,
dass diese Grenze ab 10.000 Einwohnerinnen bzw. Einwohner erreicht ist. Als weiteres Kriterium zur
Bevolkerungskonzentration wird das Dichtemal} ,Einwohnerzahl pro Hektar Wohnsiedlungsflache® her-
angezogen. Eine hohe Einwohnerzahl pro ha Wohnsiedlungsflache lasst auf eine kompakte Siedlungs-
struktur und somit auf eine raumstrukturell effiziente Ausnutzung der bestehenden sozialen und techni-
schen Infrastruktur schlieien. Liegt eine Gemeinde tber dem Mittelwert (Median) des Berliner Umlan-
des, erhélt sie einen Punkt.

Um der Entwicklung reiner Wohnstandorte entgegenzuwirken, eine Nutzungsmischung zu beférdern
und schlieBlich Verkehr zu vermeiden, finden bei der Auswahl der Gemeinden auch Kriterien zur Ar-
beitsplatzkonzentration Anwendung.

Die Arbeitsplatzkonzentration wird durch die Kriterien ,Anzahl der Arbeitsplatze* und ,Anteil der Gewer-
beflachen an den Siedlungsflachen® abgebildet. Ab einer Anzahl von iiber 2000 Arbeitsplatzen wird ein
Punkt vergeben. Ein weiterer Punkt wird vergeben, wenn der Anteil der Gewerbe- an den Siedlungsfla-
chen uber dem Mittelwert (Median) des Berliner Umlandes liegt. Das Kriterium Anteil Gewerbe- an den
Siedlungsflachen wird als zuséatzlicher Indikator herangezogen, weil durch die Anzahl der Arbeitsplatze
nur die sozialversicherungspflichtig Beschaftigten statistisch erfasst werden.

Weiterhin wurde der raumlich-funktionale Verbund der Gemeinden mit den Kernstadten Berlin und
Potsdam gepruft. Unter raumlich-funktionalem Verbund werden zusammenhangende Siedlungsflachen
sowie siedlungsstrukturelle und funktionale Verflechtungen der Gemeinden untereinander sowie insbe-
sondere mit den Kernstadten Berlin und Potsdam verstanden. Zusammenhangende Siedlungsgebiete
sind aus Griinden des Freiraum- und des Klimaschutzes, aber auch wegen der effizienten Auslastung
der bestehenden Infrastruktur und méglichst geringer Kosten zur Schaffung neuer Infrastruktur fiir die
weitere Siedlungsflachenentwicklung von grofier Bedeutung.

Die Auswahl und Wichtung der Kriterien zur Bestimmung der Gemeinden mit Anteil am Gestaltungs-
raum Siedlung orientieren sich auf das tbergeordnete Ziel, eine kompakte, verkehrsvermeidende, infra-
strukturell gut erschlossene Siedlungsstruktur zu erhalten bzw. zu schaffen. Der Schwerpunkt wurde auf
die Anbindung an einen leistungsfahigen SPNV gelegt. Eine nicht bzw. mangelhaft vorhandene Anbin-
dung an den SPNV stellt jedoch kein Ausschlusskriterium dar. Wenn eine Gemeinde mit den anderen
Kriterien die Abschneidegrenze von funf Punkten erreicht, zahlt sie trotzdem zu den Gemeinden mit
Anteil am Gestaltungsraum Siedlung. Die Ergebnisse von Prifschritt 2 sind in Tabelle 3.4 dargestellt.
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3.2 Konkrete raumliche Abgrenzung des Gestaltungsraumes Siedlung

Nach der Bestimmung der Gemeinden mit Anteil am Gestaltungsraum Siedlung erfolgte GIS-basiert die
konkrete raumliche Abgrenzung des Gestaltungsraumes Siedlung. Auch in diesem Analyseschritt wer-
den die dem Gesamtmodell zu Grunde liegenden Ziele einer kompakten, verkehrsvermeidenden Sied-
lungsstruktur verfolgt.

Folgende Prufschritte wurden dabei vollzogen:

e Analyse des Bestandes bez(glich einer kompakten Siedlungsstruktur

e Analyse der vorhandenen Planungskulisse bezlglich einer kompakten Siedlungsstruktur
e BerUcksichtigung des Freiraumverbundes

e Bericksichtigung weiterer Raumwiderstande

e Arrondierung und Generalisierung

Auch bei der konkreten raumlichen Abgrenzung des Gestaltungsraumes Siedlung besitzt die SPNV-
Anbindung einen (ibergeordneten Stellenwert. So wird zunéchst innerhalb der Gemeinden mit Anteil am
Gestaltungsraum Siedlung ein 3-km-Radius um die SPNV-Haltepunkte gezogen. Dieser stellt den Such-
raum flr den Gestaltungsraum Siedlung dar. Innerhalb der Drei-Kilometer-Einzugsbereiche kann ange-
nommen werden, dass eine schnelle Zubringung zu den SPNV-Haltepunkten durch Angebote des Cibri-
gen OPNV oder mit dem Fahrrad gewahrleistet ist.

Neben einer gut erschlossenen wird eine kompakte Siedlungsstruktur angestrebt. Daher wurden in ei-
nem nachsten Schritt die Siedlungsgebiete von Gemeinden erfasst, die durchgehend mit dem Berliner
bzw. Potsdamer Siedlungsgebiet verbunden sind. Bei Gemeinden, deren kriteriengerechte Siedlungs-
gebiete keinen Siedlungszusammenhang zu den Kernstadten Berlin und Potsdam aufweisen, wird die
durchgehende Siedlungsstruktur ausgehend vom Hauptortsteil bzw. funktionsstarksten Ortsteil der Ge-
meinde erfasst. Ebenso wurde die Anbindung der Siedlungsgebiete an das Hauptverkehrsstrallennetz
uberpruft. Dieses Kriterium stellt allerdings gegenuber der SPNV-Anbindung ein untergeordnetes Krite-
rium dar.

Anschliefend wurde neben dem Siedlungsbestand die vorhandene Planungskulisse, d.h. die vorberei-
tende und die verbindliche Bauleitplanung fur Wohnsiedlungsflachen hinsichtlich einer kompakten Sied-
lungsstruktur Gberprft. Im Ergebnis dieser Prifschritte entsteht die Gebietskulisse ,Bestand und Pla-
nung®, die in weiteren Schritten raumlich konkretisiert wird.

Da sich eine Uberlagerung der Raumordnungsgebiete Gestaltungsraum Siedlung und Freiraumverbund
ausschlieft, wurde der Gestaltungsraum Siedlung bei der Abwagung des Freiraumverbundes als be-
sonders gewichtiger Belang der Raumordnung beriicksichtigt. Dies erfolgte bei der Festlegung des Frei-
raumverbundes durch Ausschneiden von sich Uberlagernden Flachen.

In einem weiteren Schritt wird der Gestaltungsraum Siedlung um potenzielle Siedlungsflachen erganzt,
soweit sie nicht im Konflikt mit dem Freiraumverbund stehen und Raumwiderstande wie Schutzgebiete,
groRere geschlossene Waldgebiete, grolere Gewasser, Verkehrstrassen oder Windeignungsgebiete
aus raumordnerischer Sicht nicht entgegenstehen.

Bedingt durch das Punkteraster (RasterzellengroRe 25 ha) werden abschlielend mafistabsgerechte
Generalisierungen und Arrondierungen der Flachenkulisse vorgenommen.
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Anlagen:

Tabelle 3.3: Eignung der Bahnhéfe im Berliner Umland

keine langeren

Halt Halt Entfernung vom Berliner eingleisigen Entfernung von gesamt
RB/RE | S-Bahn S-Bahn-Ring Abschnitte Potsdam Hbf.
<22 km =2 Pkt. | Punkte < 15km = | Punkte [ ab 3 Pkt.
Bewertung 1 Pkt. 1 Pkt. < 25km =1 Pkt. | Entf. 1 Pkt. 1 Pkt. Entf. | geeignet
Nordbahn
Hohen Neuendorf
Hohen Neuendorf 0 1 16 2 1 4
Borgsdorf 0 1 22 2 1 4
Birkenwerder 1 1 19 2 1 5
Oranienburg
Lehnitz 0 1 25 1 1 3
Oranienburg 1 1 26 0 1 &
Sachsenhausen Nord 1 0 26 0 1 2
Niederbarnimer Bahn
Schonerlinde 1 0 15 2 1 4
Schoénwalde 1 0 18 2 1 4
Basdorf 1 0 22 2 0 3
Wandlitz 1 0 26 0 0 1
Wandlitzsee 1 0 28 0 0 1
Klosterfelde 1 0 32 0 0 1
Lottschesee 1 0 35 0 0 1
Mihlenbecker Land
Zuhlsdorf 1 0 25 1 0 2
Oranienburg
Wensickendorf 1 0 28 0 0 1
Stettiner Bahn
Panketal
Rontgental 0 1 14 2 1 4
Zepernick 0 1 16 2 1 4
Bernau
Bernau-Friedenstal 0 1 18 2 0 3
Bernau 1 1 20 2 1 ®
Wriezener Bahn
Ahrensfelde
Ahrensfelde-Friedhof 1 0 13 2 1 4
Ahrensfelde Nord 1 0 14 2 1 4
Blumberg 1 0 13 2 0 3
Werneuchen
Seefeld 1 0 22 2 0 8
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keine langeren

ggl/tRE gaét Entfernung vom Berliner eingleisigen Entfernung von gesamt
-Bahn S-Bahn-Ring Abschnitte Potsdam Hbf.
<22 km =2 Pkt. | Punkte < 15km = | Punkte | ab 3 Pkt.
Bewertung 1 Pkt. 1 Pkt. < 25km =1 Pkt. | Entf. 1 Pkt. 1 Pkt. Entf. | geeignet
Werneuchen 1 0 27 0 0 1
Ostbahn
Hoppegarten
Birkenstein 0 1 12 2 1 4
Hoppegarten 0 1 14 2 1 4
Neuenhagen 0 1 16 2 1 4
Fredersdorf-
Vogeldsdorf
Fredersdorf 0 1 19 2 1 4
Petershagen-
Eggersdorf
Petershagen Nord 0 1 22 2 1 4
Strausberg
Strausberg 1 1 25 1 1 4
Hegermuhle 0 1 29 0 0 1
Strausberg Stadt 0 1 33 0 0 1
Strausberg Nord 0 1 35 0 0 1
Frankfurter Bahn
Berlin
Rahnsdorf 0 1 17 2 1 4
Wilhelmshagen 0 1 19 2 1 4
Erkner 1 1 22 2 1 5
Grinheide
Fangschleuse 1 0 28 0 1 2
Gorlitzer Bahn
Eichwalde 0 1 17 2 1 4
Zeuthen 0 1 20 2 1 4
Wildau 0 1 23 1 1 3
Kdénigs Wusterhausen
Konigs Wusterhausen 1 1 26 0 1 3
Zeesen 1 0 29 0 1 2
Niederlehme 1 0 28 0 0 1
Zernsdorf 1 0 31 0 0 1
Kablow 1 0 33 0 0 1
Schonefeld 1 1 15 2 1 5

Dresdner Bahn

Blankenfelde-Mahlow
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Halt

Halt

Entfernung vom Berliner

keine langeren

Entfernung von

RB/RE | S-Bahn S-Bahn-Ring elngleisigen Potsdam Hbf. | 98Samt
<22 km =2 Pkt.  Punkte < 15km = | Punkte | ab 3 Pkt.
Bewertung 1 Pkt. 1 Pkt. < 25km =1 Pkt. | Entf. 1 Pkt. 1 Pkt. Entf. | geeignet
Mahlow 0 1 13 2 0 &
Blankenfelde 1 1 16 2 1 5)
Dahlewitz 1 0 18 2 1 4
Rangsdorf 1 0 21 2 1 4
Anhalter Bahn
Teltow
Teltow Stadt 0 1 11 2 1 4
Teltow 1 0 12 2 1 4
GroRbeeren 1 0 15 2 1 4
Ludwigsfelde 1 0 21 2 1 4
Stamm-
bahn/Magdeburger
Bahn
Potsdam
Medienstadt
Babelsberg 1 0 18 2 1 12 1 5
Nuthetal
Rehbriicke 1 0 21 2 1 15 1 5
Michendorf
Wilhelmshorst 1 0 24 1 1 19 3]
Michendorf 1 0 27 0 1 22 2
Seddiner See
Seddiner See 1 0 31 0 1 26 2
Potsdam
Griebnitzsee 1 1 16 2 1 4 1 6
Babelsberg 0 1 19 2 1 1 1 5
Hauptbahnhof 1 1 20 2 1 0 1 6
Charlottenhof 1 0 23 1 1 2 1 4
Pirschheide 1 0 26 0 1 5 1 3
Schwielowsee
Caputh-Geltow 1 0 29 0 0 9 1 2
Schwielowsee 1 0 30 0 0 10 1 2
Ferch-Lienewitz 1 0 35 0 0 15 1 2
Potsdam
Sanssouci 1 0 25 1 1 5 1 4
Werder 1 0 31 0 1 10 1 8
Potsdam
Golm 1 0 29 0 1 8 1 3]
Marquardt 1 0 32 0 1 15 1 S
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Halt Halt

Entfernung vom Berliner

keine langeren

Entfernung von

RB/RE | S-Bahn S-Bahn-Ring elngleisigen Potsdam Hbf. | 98Samt
<22 km =2 Pkt. | Punkte < 15km = | Punkte | ab 3 Pkt.
Bewertung 1 Pkt. 1 Pkt. < 25km =1 Pkt. | Entf. 1 Pkt. 1 Pkt. Entf. | geeignet
Wustermark
Priort 1 0 38 0 1 21 2
Ludwigsfelde
Saarmund 1 0 35 0 1 40 2
Lehrter Bahn
Dallgow-Déberitz 1 0 17 2 1 4
Wustermark
Elstal 1 0 20 2 1 4
Woustermark 1 0 25 1 1 3
Hamburger Bahn
Falkensee
Seegefeld 1 0 14 2 1 4
Falkensee 1 0 16 2 1 4
Finkenkrug 1 0 19 2 1 4
Brieselang 1 0 22 2 1 4
Kremmener Bahn
Hennigsdorf 1 1 18 2 0 4
Velten 1 0 24 1 0 2
Oberkramer
Béarenklau 1 0 27 0 0 1
Vehlefanz 1 0 30 0 0 1
Schwante 1 0 32 0 0 1
S-Bahn-Ring
Mihlenbecker Land
Mihlenbeck Ménch-
muhle 0 1 15 2 1 4
Schonfliel 0 1 19 2 1 4
Hohen Neuendorf
Bergefeld 0 1 20 2 1 4
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Datendokumentation:

Anteil der Gewerbe- an den Siedlungsflachen 2013-2015 — Amt fur Statistik Berlin-Brandenburg (AfS);
Landesamt fiir Bauen und Verkehr (LBV) - Gewerbeflachenerfassung; eigene Berechnung GL

Anzahl sozialversicherungspflichtig Beschatftigte am Arbeitsort 06/2015 — Bundesagentur flr Arbeit

ATKIS - BasisDLM 2017 Objektgruppe Siedlung — Landesvermessung und Geobasisinformation Bran-
denburg (LGB)

ATKIS - BasisDLM 2017 Objektgruppe Verkehr — Landesvermessung und Geobasisinformation Bran-
denburg (LGB)

Bevdlkerungsstand 12/2015 — Amt fiir Statistik Berlin-Brandenburg (AfS)

Digitale Orthophotos (DOP) 2014/15 — Landesvermessung und Geobasisinformation Brandenburg
(LGB)

Einwohnerinnen und Einwohner je Hektar Siedlungsflache Wohnen 2014 — Amt fiir Statistik Berlin-
Brandenburg (AfS); eigene Berechnung GL

Flora-Fauna-Habitat-Gebiete (FFH) Brandenburg 2017/ Berlin 2017 — Landesamt fiir Umwelt (LfU);
Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz (SenUVK)

Freiraumverbund 2017 - LEP HR 2. Entwurf — Gemeinsame Landesplanungsabteilung Berlin-
Brandenburg (GL)

Naturschutzgebiete (NSG) Brandenburg 2016/ Berlin 2017 — Landesamt fir Umwelt (LfU); Senatsver-
waltung flr Umwelt, Verkehr und Klimaschutz (SenUVK)

Netzplane und VBB-Haltestellen 2017 - VBB Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH

Landschaftsschutzgebiete (LSG) Brandenburg 2016/ Berlin 2017 — Landesamt fir Umwelt (LfU); Se-
natsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz (SenUVK)

Vorrang- und Vorbehaltsgebiete oberflachennahe Rohstoffe - Regionalplan Havelland-Flaming 2015;
Teilregionalplan Uckermark-Barnim 2016; Teilregionalplan Prignitz-Oberhavel 2012; Teilregionalplan
Lausitz-Spreewald 1998 — Regionale Planungsgemeinschaften

Windeignungsgebiete - Regionalplan Havelland-Flaming 2015; Teilregionalplan Uckermark-Barnim
2016; Teilregionalplan Oderland-Spree 2004 und 3. Entwurf vom 30.01.2017; Teilregionalplan Prignitz-
Oberhavel 2003 und Entwurf vom 26.04.2017; Teilregionalplan Lausitz-Spreewald 2016 — Regionale
Planungsgemeinschaften

Wohnbauflachen und gemischte Bauflachen in rechtswirksamen Bebauungsplanen Stand 2017 - Lan-
desamt fur Bauen und Verkehr (LBV)

Wohnbauflachen und gemischte Bauflachen in wirksamen Flachennutzungsplanen Stand
2017 — Landesamt fur Bauen und Verkehr (LBV)
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